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»ochraubchen, an denen man drehen kann®

Gisela Splett, Staatssekretarin und Larmschutzbeauftragte, im BT-Interview: Rechtssituation fiir Larmsanierung unbefriedigend

Baden-Baden - In einer ,,sehr
zersplitterten Rechtslage be-
wegt sich der Larmschutz an
StraRen, Schienenstringen
und Flughéfen nach Ansicht
von Gisela Splett, Staatsse-
kretirin im baden-wiirttem-
bergischen Ministerium fiir
Verkehr und Infrastruktur
und Larmschutzbeauftragte
der Landesregierung. Im Ge-
spriach mit den BT-Redakteu-
ren Patrick Fritsch und Albert
Noll appelliert die griine Poli-
tikerin an die Kommunen, ih-
ren Spielraum auszuschop-
fen.

BT: Frau Staatssekretérin,
wie viel Ldrm konnen Sie per-
sonlich ertragen?

Gisela Splett: Ich kann rela-
tiv viel Autoldrm ertragen, da
bin ich mittlerweile erprobt.
Unser Ministerium liegt an der
Hauptstdtter Strafle in Stutt-
gart, an einer Kreuzung, an der
etwa 100000 Fahrzeuge pro
Tag unterwegs sind. Ich weil},
wovon man redet, wenn es um
Larmbelastung geht. Und ich
setze mich als Larmschutzbe-
auftragte dafiir ein, dass die
Anzahl der Menschen, die un-
ter so hohen Larmbelastungen
leiden, deutlich reduziert wird.

Interview

BT: Sie sind zum einen
Larmschutzbeauftragte, zum
anderen Staatssekretdrin im
Verkehrsministerium, sollen al-
so den Verkehr am Rollen hal-
ten. Beildt sich das nicht?

Splett: Nein, das passt gut
zusammen. Es macht Sinn,
dass die Larmschutzbeauftrag-
te in dem Ressort sitzt, in dem
die Thematik , Verkehrslarm*
angesiedelt ist. Als Léarm-
schutzbeauftragte habe ich die
verschiedenen Larmquellen im
Blick: den Strallenldrm, den
Schienenldrm, den Fluglarm.
Es geht darum, Losungen zu
finden, die die Menschen ent-
lasten. Wir bemiihen uns einer-
seits, die Moglichkeiten auszu-
schopfen, die im rechtlichen
Rahmen schon da sind. Und
wir bemiihen uns andererseits,
diesen rechtlichen Rahmen zu
verbessern. Larmschutz bewegt
sich insgesamt in einer sehr
zersplitterten Rechtslage. Vie-
les ist europarechtlich geregelt,
vieles bundesrechtlich, auch
die Kommunen und die Bahn
gehoren zu den Akteuren.

BT: Nehmen wir das Beispiel
B 500, die mitten ins Baden-
Badener Zentrum fiihrt. Da ist
jetzt auf den beiden Fahrspu-
ren stadtauswdirts Fliisteras-

phalt eingebaut worden, auf
den Fahrspuren stadteinwirts
nicht.

Splett: Das kann man bekla-
gen, man kann es aber auch
positiv sehen und sagen: Die
eine Richtung hat die Verbes-
serung bekommen. Das ist et-
was, was wir jetzt sehr syste-
matisch machen: Es gibt einen
Erlass unseres Hauses vom
Frithjahr 2013, der festlegt,
dass immer, wenn solche Er-
haltungsmaf8nahmen an Stra-
en anstehen, gepriift wird, wie
die Larmsituation sich darstellt.
Und dann werden Méglichkei-
ten wie zum Beispiel ldrmar-
mer Asphalt genutzt. Im Mo-
ment sind wir auch dabei, ein
Larmsanierungsprogramm zu
erstellen, in dem wir priorisie-
ren wollen, wo die Schwer-
punkte sind, die méoglichst zeit-
nah bei der Liarmsanierung an-
gegangen werden sollen. Es ist
tatsidchlich so, dass die An-
wohnerinnen und Anwohner
an  bestehenden  Stralen
schlechter gestellt sind, als bei
Neuplanungen, wo es Ldrm-
vorsorgewerte gibt und einen
Rechtsanspruch darauf, dass
diese auch eingehalten werden.
Das ist ein grundsétzliches,
bundesweites Problem. Es gab
immer wieder Bestrebungen,
das zu &dndern, was an den
Kosten gescheitert ist.

BT: Das ist aus unserer Sicht
der eigentliche Treppenwitz.
Da werden mitten in der Land-
schaft an Neubaustrecken
Larmschutzwidnde hochgezo-
gen, und in den Stddten, wie
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Beispiel B500 in Baden-Baden: Fliisterasphalt nur auf zwei Fahrspuren. Anwohner an be-
stehenden Straflen sind schlechter gestellt, sagt auch die Staatssekretérin.
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an der B 500, wo pro Tag um
die 40 000 Autos fahren, da ge-
schieht nichts.

Splett: Erstmal beklage ich
nicht, dass bei NeubaumaR-
nahmen etwas getan wird.
Aber es ist in der Tat so, dass
die Rechtssituation fiir die
Léarmsanierung, also fiir Larm-
probleme im Bestand, unbe-
friedigend ist. Deshalb haben
wir vor einigen Monaten auch
ein ,Konzept fiir eine ruhige
Umwelt“ vorgestellt, da ma-
chen wir den Vorschlag, be-
sonders belastete Ladrmsanie-
rungsgebiete auszuweisen und
dann alle Verursacher an der
Finanzierung zu beteiligen.
Das ist ein neues Konzept, das
wir in die bundesweite Debatte
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einbringen. Es ist noch nicht
umsetzungsreif, aber Sie sehen
daran, dass es uns ein Anliegen
ist weiterzukommen, auch was
die rechtliche Situation und
Verbesserungsmoglichkeiten
an bestehenden Strallen be-
trifft.

BT: Zum Motorradldrm: Sie
sehen nach unserer Kenntnis
die EU in Zugzwang wegen
der europaweit einheitlichen
Regelungen. Doch die EU-
Kommission hat keine Ver-
schérfung der Grenzwerte auf
der Agenda. Miissen Anwoh-
ner also bis zum St.-Nimmer-
leins-Tag warten?

Splett: Die Frage, wie laut
Motorrader sein diirfen, wird
bei der EU nicht in der Gene-
raldirektion ,,Umwelt“ behan-
delt“, sondern in jener, die sich
mit Wettbewerbsfragen be-
schéftigt. Nach unserer Mei-
nung sind die Messverfahren
zur Zulassung von Motorré-
dern nicht geeignet, sie spie-
geln nicht wider, wie laut die
Fahrzeuge tatséchlich im Be-
trieb sind. Damit gibt es die
Maoglichkeit, Motorrdder zu
bauen, die viel lauter sind, als
es Sinn macht, als es der Ge-
sellschaft zuzumuten ist. Wir
haben im vergangenen Jahr im
Bundesrat fiir einen Vorstof3,
bei der EU auf Verbesserungen
zu drédngen, eine Mehrheit ge-
kriegt. Allerdings war die Bun-
desregierung sehr zuriickhal-
tend bei der Weitergabe der
Forderung an die EU-Kommis-
sion. Es gibt in der Tat kaum
Hoffnung auf eine schnelle L6-

sung. Das ist sicher ein langer
Weg, was die Zulassungsvor-
schriften fiir Motorrdder an-
geht.

BT: Das heilt im Klartext,
den Menschen, die unter Mo-
torradlarm leiden, kénnen Sie
nur sagen: Thr miisst damit le-
ben.

Splett: Es gibt ja noch ein
paar andere Schraubchen, an
denen man drehen kann.

BT: Zum Beispiel ?

Splett: Beim Modellprojekt
in Prdg in Siidschwarzwald
werden Leitpfosten-Messgeréate
nicht nur fiir Verkehrszidhlun-
gen eingesetzt, sondern auch
fiir Lirmmessungen. Damit be-
kommen wir ein besseres Bild
iiber die Larmsituation vor Ort.
Zum anderen verbinden wir
mit der Technik, die noch wei-
ter getestet werden muss, auch
die Hoffnung, sie bei Kontrol-
len verwenden zu kénnen und
gezielt besonders laute Fahr-
zeuge herauszupicken.

BT: Was koénnen die Kom-
munen aus Threr Sicht tun?

Splett: Ich bin der Uberzeu-
gung, dass Kommunen viel tun
konnen. Ich werbe dafiir, dass
die Kommunen Lérmaktions-
pléne aufstellen. Wir haben da-
zu im vergangenen Jahr den
,Kooperationserlass“  verof-
fentlicht. Da haben wir den
Spielraum bei verkehrsrechtli-
chen Anordnungen aufgezeigt,
der im Sinne der Anwohner
genutzt werden kann. Es hat
sich im Land seither schon ei-
niges getan, was verkehrsrecht-
liche Anordnungen betrifft.
Aber da ist sicher noch nicht
alles ausgeschopft.

BT: Die Aufstellung von
Larmaktionspldnen ist ja eine
Pflichtaufgabe fiir die Kommu-
nen. Wie sieht es mit der Um-
setzung aus in den rund 730
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Ballungsrdumen, Stddten und
Gemeinden, die in den Larm-
kartierungen erfasst wurden?
Splett: Nicht befriedigend.
Fertige Larmaktionspline ha-
ben nach unserer Kenntnis bis-
lang 58 Kommunen fiir Stra-
Ren- und 20 fiir Schienenlarm.
Wir haben keine Sanktions-
moglichkeit, keine Handhabe.

BT: Baden-Baden ist da vor-
bildlich. Der Plan liegt seit
2011 vor. Aber es fehlt das
Geld zur Umsetzung, etwa,
was die B 500 betrifft.

Splett: Dass man das néchs-
te Mal, wenn man diese Stralle
,in die Hand nimmt*, wieder
etwas machen wird, ist meiner
Meinung nach klar.

BT: Woran liegt es, dass die
Léarmaktionspldne so zogerlich
aufgestellt werden?

Splett: Die Larmaktionspld-
ne haben sicher das Grundpro-
blem, dass die Kommune die
Pflicht hat zu planen, aber die
Baulasttrager nicht verpflichten
kann, etwas umzusetzen. Es ist
aber trotzdem nicht so, dass
das Instrument nichts bringt.
Da kann man schon etwas tun,
wenn man das will. Im Ubri-
gen wire es sinnvoll, grund-
sdtzlich das Ziel einer nachhal-
tigeren Mobilitidt stdrker zu
verfolgen.

BT: Kritiker von ,Stuttgart
21 sagen immer wieder: Es ist
kein_Geld da fiir den Ausbau
des Offentlichen Personennah-
verkehrs, weil das Projekt in
Stuttgart die Finanzmittel bin-
det und verschlingt. Haben sie
Recht?

Splett: Man kann jeden Eu-
ro nur einmal ausgeben. Und
wenn er fiir ,S 21° ausgegeben
wird, dann wird er fiir etwas
anderes nicht ausgegeben.
Man héitte sicher Projekte ver-
wirklichen konnen, die ver-
kehrlich einen hoheren Nut-
zen haben fiir die eingesetzten
Mittel.

BT: Beim ersten Spatenstich
fiir den Bau des Rastatter Tun-
nels haben Sie gesagt, die
Rheintalbahn sei ,,das aus ver-
kehrlicher Sicht wichtigste
Bahnprojekt in Baden-Wiirt-
temberg*. Thre Prioritdten sind
also klar.

Splett: Die sind klar. Auch
wenn ich die europdischen
Verkehrsachsen anschaue — da
sind wir ja auch in internatio-
nalen Verpflichtungen mit der
Schweiz, mit dem Ausbau vor-
anzukommen - dann ist die
Rheintalbahn sehr wichtig. Es
ist unstrittig, dass der Ausbau
der Rheintalbahn eine sehr ho-
he Bedeutung hat.

Diakonie sieht Pflege in den eigenen vier Wanden gefahrdet

In Baden-Wiirttemberg werden rund 57 600 Menschen zu Hause versorgt / Proteste gegen Unterfinanzierung durch Kassen geplant
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Von Julia Giertz

Stuttgart — Das Diakonische
Werk als grof8ter Anbieter
héauslicher Pflege in Baden-
Wiirttemberg sieht die Ver-
sorgung alter und kranker
Menschen in ihren eigenen
vier Wianden in Gefahr. 60
Prozent der kirchlich-gemein-
niitzigen Sozialstationen
konnten nur durch Zuschiisse
von Fordervereinen und Kir-
chengemeinden iiberleben,
sagte Oberkirchenrat Dieter
Kaufmann von der Diakonie
Wiirttemberg gestern in Stutt-
gart. Grund sei die chronische
Unterfinanzierung der Pflege
durch die Kassen.

,Die gute Pflege kommt an
ihre Grenze, auch bei groRter

Anstrengung und gutem Willen
der Mitarbeiter.“ Deshalb sind
in zahlreichen Orten im Land
unter dem Motto ,,Pflege fair fi-
nanzieren“ Protestkundgebun-
gen geplant. In Baden-Wiirt-
temberg werden derzeit 57 600
Menschen von Pflegediensten
zu Hause versorgt.

Als Beispiel fiir die knappe
Kalkulation der Kassen nannte
Kaufmann eine Bezahlung von
neun Euro fiir das Setzen einer
Insulinspritze samt Tabletten-
Vergabe und Anziehen von
Thrombose-Striimpfen - inklu-
sive Anfahrt und Benzin. Dafiir
brauche die Pflegekraft aber
nicht wie vorgeschrieben drei
Minuten, sondern eher zehn
bis 15 Minuten, wenn die per-
sonliche Zuwendung nicht auf
der Strecke bleiben solle, erldu-

terte Pflegedienstleiterin Silke
Breuninger aus Bad Mergent-
heim. Manche Pflegekréfte ver-
zichteten bereits auf Honorar,
um den bediirftigen Menschen
gerecht werden zu konnen.
Die rund 6 000 Mitarbeiter der
Diakonie betreuen heute je-
weils im Schnitt 20 Menschen
am Tag, fast doppelt so viel wie
noch vor fiinf Jahren.

Wegen der Arbeitsverdich-
tung und des moderaten Ge-
halts — im Schnitt 2 100 Euro
netto inklusive aller Zuschlage
fiir eine examinierte Pflegekraft
— gestalte sich die Suche nach
Nachwuchs immer schwieri-
ger, sagte Johannes Kessler, bei
der Diakonie zustdndig fiir
Pflege. Bei einem Bestand von
derzeit iiber 100 000 Pflege-
kréften im stationdren und am-

bulanten Bereich wiirden bis
2030 zusétzliche 60 000 Mitar-
beiter gebraucht. ,Das macht
Angst, weil man weil}, dass
man die nicht kriegt.”

Die Wohlfahrtsverbidnde ha-
ben nach erfolglosen Verhand-
lungen mit den Pflegekassen
eine Schiedsperson angerufen.
Damit wollen sie erreichen,
dass die Schere zwischen dem
Tariflohn ihrer Beschéftigten
und der Vergiitung nicht im-
mer weiter auseinanderklafft.
Die Diakonie hat ihren Pflege-
kréften 2012 und 2013 insge-
samt 6,4 Prozent mehr bezahlt.
Die Kassen haben nur 2,0 bis
2,6 Prozent mehr angeboten.
Die Diakonie betont, dass die
Kassen in der Lage wéren, die
Pflege auskommlich zu finan-
zieren.



